AKTUELL

E-Scooter-Test

Folgen die E-Scooter auf die E-Bikes?

Die in der Schweiz erhiltliche Palette alltagstauglicher E-Scooter ist mittler-
weile geniigend breit, um die meisten Wiinsche von Roller- und Motorradfans
im Agglomerationsbereich abzudecken. Ein von Energie Schweiz unterstiitztes
Projekt von New Ride beurteilt nun deren Qualitat.
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ahrend die E-Bikes ihren

Platz auf den Schweizer
Strassen gefunden haben, kimp-
fen die E-Scooter einerseits mit
Vorurteilen in der Motorrad-
branche allen Fahrzeugen ge-
geniiber, die sich gerdusch- und
geruchlos fortbewegen. Ander-
seits wissen nicht alle Automo-
bilistinnen und Automobilisten,
dass sie fiir den Gebrauch eines
E-Scooters keine Priifung bené-
tigen, sondern lediglich einen
erfolgreich absolvierten Fahr-
kurs. Ein drittes Problem be-
steht darin, dass die Anfangsin-
vestition vergleichsweise hoch
ist, wihrend die Unterhaltskos-

ten ausserordentlich giinstig
sind. Den geringen Strombedarf
und die bescheidene Abniitzung
der mechanischen Teile bemerkt
erst, wer bereits einen E-Scooter
fahrt.

E-Scooter bieten sich somit als
umweltfreundlichen und war-
tungsarmen Ersatz fir her-
kommliche Roller und Motor-
rader an. Wie das E-Bike kon-
nen sie das Auto oder Zweitauto
ersetzen und er6ffnen dank der
hoheren Geschwindigkeit ei-
nen noch grosseren Radius als
das E-Bike. Die Zeiten, in de-
nen E-Scooter nur als 45-km/h-
Ausfithrungen erhaltlich waren,

sind vorbei - etwa die Hailfte
der in der Schweiz angebotenen
E-Scooter ist autobahntauglich.

Hightech

von Schweizer KMU

Am erfolgreichsten auf dem noch
kleinen E-Scooter-Markt sind
Entwicklungen von Schweizer
KMU. Am prisentesten ist der
Kyburz-DXP, bekannt als drei-
radriger lautloser Lastesel der
Post. Das Fahrzeug transportiert
mit Anhédnger bis zu 270 Kilo-
gramm Waren. Es ist dabei sehr
sicher, unter anderem dank einer
automatischen elektrischen Fest-
stellbremse, die ein unbeabsich-

tigtes Riickwirtsrollen verhin-
dert. Das Fahrzeug ist mit einer
SIM-Karte ausgeriistet, die Bat-
terieprobleme bereits an die Zen-
trale im Ziircherischen Freien-
stein meldet, bevor sie sich beim
Fahren bemerkbar machen. Sol-
che Features tragen entscheidend
dazu bei, dass vergleichsweise
wenig Ersatzfahrzeuge fiir den
betrieblichen Einsatz zur Verfii-
gung stehen miissen.

Ein hochwertiges Batterie-
system hat die von zwei Schwei-
zer Ingenieuren gegriindete
Firma Etrix entwickelt. Die Ak-
kumulatoren lassen sich dem
Fahrzeug mit einem Handgriff

Die Testflotte von links nach rechts: Brammo Empulse R (v-max 177 km/h), Zero SR (164 km/h), BMW C Evolution (120 km/h), VR-one (100 km/h), Emco Novum S
5000 (82 km/h), Etrix S& (45 km/h), Emco Nova R 2000 (45 km/h), Yamaha EC-03 (45 km/h).
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entnehmen. Dies erméglicht das
Wiederaufladen in der Wohnung
oder im Biiro und verringert die
Standzeiten beim kommerziellen
Einsatz.

Als drittes Schweizer Unter-
nehmen zihlt VR-Bikes zu den
fihrenden Anbietern von E-
Scootern. Mit dem bereits etab-
lierten VR-Cross, dem in diesem
Jahr neu aufgelegten VR-one und
dem dreirddrigen VR3 bietet die
Von-Roll-Tochtergesellschaft fiir
diverse Bediirfnisse ein Fahrzeug
an und hat iiberdies eine Elektro-
tankstelle, den Elektranten, ent-
wickelt.

Elektro
fiir Schweizer Betriebe
Die Schweizerische Post hat ent-
schieden, im Zwei- und Dreirad-
bereich vollstindig auf Elektro-
antrieb umzustellen. Sie spart
damit nicht nur 5000 Tonnen
Treibhausgas pro Jahr, sondern
gleichzeitig Geld dank geringe-
ren Betriebskosten und ldngeren
Abschreibungsfristen.

Domino’s Pizza setzt auf Etrix
und ist auf dem Weg, die ganze
Schweizer Flotte auf diesen E-
Scooter umzustellen. Ein Plus-
punkt ist die flexibel einsetzbare
Batterie, die ein Nachladen am
Fahrzeug eriibrigt. New Ride
versucht im Rahmen eines Pro-
jektes, weitere Unternehmen
zum Einsatz von Elektrozweira-
dern zu motivieren, und wertet
deren Erfahrungen aus.

Simple Handhabung
Der E-Scooter-Test in Vauffelin
hat ergeben, dass alle getesteten
Modelle mit simpler Handha-
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Grosskunde Domino’s Pizza setzt im Stadtverkehr bewusst den auf 45 km/h limitierten Etrix S4 ein und nicht etwa
den autobahntauglichen S8, da praktisch alle Kuriere den dazu erforderlichen Fahrausweis besitzen. (berdies sorgt
die Limitierung dafir, dass kaum Geschwindigkeitsbussen anfallen.

bung und guter bis hervorragen-
der Beschleunigung iiberzeugen.
Beim Fahrverhalten und der Ver-
arbeitungsqualitit sind die Un-
terschiede grosser. Die Fahrzeu-
ge aus ferndstlicher Entwicklung
und Produktion zeigten hier teil-
weise Schwichen. Doch auch
diesen attestierten die Testfahrer
Alltagstauglichkeit, wenn man
bereit ist, gewisse Einschrankun-
gen bei Komfort und Leistungs-
entfaltung in Kauf zu nehmen.

Welche E-Scooter haben die Nase vorn?

Um die neusten Entwicklungen zu beurteilen, hat New Ride, das Schwei-

zer Kompetenzzentrum fur Elektrozweirdder, im Auftrag von Energie
Schweiz einen E-Scooter-Testanlass an der Berner Fachhochschule in
Vauffelin durchgefiihrt. Acht verschiedene E-Scooter, die das ganze

Spektrum abdecken, wurden getestet - vom leichten Stadt-Scooter bis zu
anspruchsvollen Sportmaschinen. Sechs Testfahrer beurteilten Fahrver-
halten, Verarbeitungsqualitat und Gesamteindruck.

Gesamter Testbericht: www.newride.ch

VCS MAGAZIN /JUNI 2015

Langsam kommen auch die
grossen Hersteller in die Génge.
Der BMW-C-Evolution iber-
zeugte die Testfahrer in allen Be-
langen. Ebenso positiv urteilten
die Testfahrer tiber die beiden
elektrischen  Sport-Motorrader
von Brammo und Zero. Diesen
wird uneingeschrinkte Serien-
reife und ein enormer Spassfak-
tor attestiert, die Kehrseite der
Medaille ist allerdings der hohe
Preis.

Wozu E-Scooter?
Zwei Faktoren sind fir die Um-
weltbelastung, die ein Fahrzeug
verursacht, hauptsichlich ver-
antwortlich: das Fahrzeugge-
wicht und die Effizienz des Mo-
tors. Punkto Gewicht haben
Zweirider die Nase klar vor-
ne. Das Velo ist energetisch un-
schlagbar; ein Mensch kommt
bei gleicher Leistung mit dem

Velo etwa dreimal so weit wie zu
Fuss. Nicht wesentlich schlech-
ter schneidet das E-Bike ab; be-
riicksichtigt man, dass viele Fah-
rerinnen und Fahrer das E-Bike
haufiger und fiir weitere Strecken
anstelle eines Motorfahrzeugs
einsetzen, ist die Bilanz des E-
Bikes ebenfalls sehr gut.

Wird ein Motor verwendet, ist
jeder Verbrennungs- gegeniiber
einem Elektromotor klar unter-
legen. New Ride hat die Umwelt-
belastung von Elektrozweirddern
analysiert und dabei festgestellt,
dass E-Scooter etwa 40 Prozent
der Umweltbelastung eines Ben-
zinscooters und bloss ein Sechstel
eines durchschnittlichen Autos
verursachen. Die Resultate der
Untersuchung der Umweltbe-
lastung durch Elektromobilitat
kénnen auf www.newride.ch/
factsheets.html heruntergeladen
werden. ]
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