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energybus erlaubt das elektrische/(tele)informatische Kuppeln
von Komponenten von LEV's

Energy High current
Energy Low current

« Energy sources

Enlar power, fuel cell )
+ Energy sources/sinks

{Motor/Generator, Battery chargerV2G device
+ Energy sinks

(lamp, heater, motor with free wheel

Wish: many, maybe each time 50
-= technical mit eg CANopen?

Energy fixed Voltage

+ Position light s
»  Dignals

Information

«  Human-maschine interfaces

* @accessaries _
ional switches, Electronic locks)

« Gateway _ _
(to communicate with external IT device)
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Energybus e.V.

Mitglieder:
Siehe http://www.energybus.info/Organization/Members
Auch globale Players wie Bosch, Panasonic, Philipps, etc.

Produkte der Mitglieder:

o Stecker

« Ladegerate

« Batterien (Zellen & Packs)

* Motorsteuerungen

e Displays

» Fahrzeuge (die Anwendungen von energybus)



Probleme welche energybus l6sen helfen will

« Erhaltlichkeit von Steckern fur LEV

o Gefahrliche Situation, dass heute beliebige Batterien
und Ladegerate zusammengesteckt werden konnen,
entscharfen

* Entwicklungskosten fur Fahrzeugbauer senken

e Einfacher Aufbau von Systemen mit bsp. mehreren
Energiequellen (Batterien, Solarpanel, Generator, etc.)
und Energiesenken (Motor, Batterie, Bremswiderstand,
etc.) ermaoglichen
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eispie

Active Devices:

atterie

Sample for a battery pack

Switch

jontrolle
EnergyBus [
Slave

1. Pack ID1O
2. Pack ID1l
3. Pack IPi2

CAN
Driver




eispiel Ladegera

Active Devices:

Sample for a charger

=1

110/230V
AC Input
Optional:

2V Auxiliar

Cfunﬁggr-
ontrolle
and EBC

EnergyBus
Master/Slave
MR

Driver




Beispiel Lade-Situation

Communication charging
Vehicle switch off / charger connected

|

Switch Voltage
on/off Current

EBC / Motor

controller
Master ID 1 / 42

Display
slave ID 50

Torgque senson
Slave ID kD




Wie energybus arbeitet

Kommunikation:
EB kompatible Komponenten benutzen CAN OPEN als
Informationsbus

Zu-/Weg-Schalten:
Komponenten, bsp. Batterien, die an einen energybus
angehangt werden, schalten sich erst zu, wenn sicheres
Zuschalten moglich ist
(Handshaking von Komponente und energybus
Controller)
Geometrische Kompatibilitat von Steckern allein wird
nicht mehr gentigen: Es braucht erfolgreiche
Kor(?munikation und Arbitrierung bevor eingeschaltet
wird !



EnergyBus requiremeant




[= 2= ] Connectors by Rosenberger
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EnergyBus Protocol

Beta Version 0.3 draft

EB Errors

=3

EnergyBus

0x605A Battery warnings

This object provides the battery wamings. The CANopen logical device may represent up to 4 77 batteries. The battery numbers correspond
with the sub-indices and shall be assigned by the manufacturer ??7. F? specifies the object structure. The value definiti ified in T?.
T7? specifies the object descnption and T? specifies the entry description.

0 Over voltage

1 Under voltage

2 Over current discharge

3 Over current charge

4 Electronic over temperature
5 Battery cells over temperature for discharge
6 Communication error

7 Battery compatibility error

8 Electronic power stage defect
9 Fuse blow

10 Cell damaged

11 Over temperature for charging



Nutzbarkeit von energybus

*Energybus e.V. ist ein Non-Profit Verein

*Der Standard ist offen (gemeinsame Definition durch
energybus e.V. sowie Can In Automation)

«Jedes zahlende Mitglied hat das Recht, energybus in
seinen Produkten zu nutzen

*Beispiel:
Eine Stadt will kompatible, 6ffentliche Ladeinfrastruktur fur

LEV. Sie kauft Ladesaulen/Geréate bei Firmen die energybus
Mitglied sind



Relevanz fur E-Scooter

e Ein Lader fur alle LEV's bis 48V

 Der momentan existierende Rosenberger Stecker
Ladegerat — Batterie vertragt bis 30A DC

 Batterien kbnnen kleine Packs sein, mehrere Batterien am
selben Energiebus. Wechselbatteriesystem mit
automatischer Umschaltung

« Wenn energybus in Offentlicher Ladeinfrastruktur, dann
keine Zulassungsprobleme wegen im Fahrzeug eingebauten
Ladegeraten

Dr. Mo-Hua Yang, HTEnergy, ist auch Prasident von
energybus sowie Verantwortlicher fur Aspekte des
taiwan/chinesische Scooter Programm
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& SWAP STATION

FOR ELECTRIC SCOOTERS

shorter development time controlled risk-management carefree riding

Designed by Anke Scheiblhuber




Verbesserungen dank energybus

o Gute Stecker

o Kein Entwicklungsaufwand, um grundlegende
Anforderungen zu erfillen
A) SICHERE Verbindung von Batterien, privaten und
Offentlichen Ladegeraten, Batterie und Motorsteuerung,
Motorsteuerung und Display, etc.
b) Kommunikation von grundlegender Information wie
Ladezustand der Batterie
c) Wechselbatterie-Systeme

e Basierend auf den Grundlagen von energybus konnen
komplexere Funktionen entwickelt werden wie bsp. ein
elektronisches Differential



www.energybus.info
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