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Sicherheitsdossier Motorradverkehr
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Unfallgeschehen
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GetoOtete Motorradfahrende pro 1 Mio. Einwohner, @ 2002-2006
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Verteilung der schweren Personenschaden (2009) und Verkehrsleistung (2005)
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Schwere Personenschaden pro Expositionseinheit nach Verkehrsteilnahme, 2005
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Entwicklung der schweren Personenschaden nach Verkehrsteilnahme, 1998-2008
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Index-Entwicklung der schweren Personenschaden nach Verkehrsteilnahme, 1998-2008
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Entwicklung der schweren Personenschaden nach Motorradkategorie, 1998-2008
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Schwere Personenschaden (2008) und Sterberisiko (& 1998-2008) bei Motorradfahrern
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Schwere Personenschéaden und Sterberisiko bei MR-Fahrern, @ 1998-2008
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Verteilung der Mangelzusammensetzung bei schweren Unféallen, 2008

bei Kollisionen bei allen Unfallen
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Anteil der beanstandeten Personen bei schweren Motorradunfallen, @ 1998-2008
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

= Sichtbarkeit

» Fahrzeugaufbau
= Bremsen

= Motorleistung
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

= Sichtbarkeit

» Fahrzeugaufbau
= Bremsen

= Motorleistung

= Ausrustungspflicht mit Lichteinschaltautomatik
= Entwicklung/ Normierung von Tagfahrleuchten
= Ausrustungspflicht mit Seitenmarkierungsleuchten
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

» Sichtbarkeit

= Fahrzeugaufbau
= Bremsen

= Motorleistung

= Fdrderung von Airbag, Beinprotektoren, Gurt (in
Internationalen Arbeitsgruppen)

= Qrientierung potentieller MR-Kaufer tber
sicherheitsrelevante Ausstattungselemente



bfu — Beratungsstelle fur Unfallverhitung g / b fu

Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

=  Sichtbarkeit
» Fahrzeugaufbau
= Bremsen

= Motorleistung

= Kampagne: Sicherheitsnutzen von ABS und CBS
= Anreizsysteme zur Férderung von ABS und CBS

= Entwicklung neigungssensitiver Bremssysteme
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Motorradfahrer
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

d » Gefahrenkognition
= Fahrfertigkeit

= Auslebetendenz

25
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

- _ qd = Gefahrenkognition

= Fahrfertigkeit

= Auslebetendenz

» Grundausbildung: Gefahrenlehre, defensiver Fahrstil
» Massenmediale Kommunikationskampagne
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

. & qla » Gefahrenkognition

= Fahrfertigkeit

= Auslebetendenz

= Freiwillige Trainingskurse: Fahrtechnik & Fahrphysik
» Fahrausbildung: gestaffelter Zugang zu MR-Kategorien
= Fdhrerausweis: Gultigkeitsbefristung



Schutzausristung
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

= Mangelhafte Helme

* Fehlende oder mangelhafte
Schutzbekleidung
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

= Mangelhafte Helme

* Fehlende oder mangelhafte
Schutzbekleidung
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Risikofaktoren & Praventionsmassnahmen

= Mangelhafte Helme

» Fehlende oder mangelhafte
Schutzbekleidung

» Sensibilisierung fur die Wichtigkeit protektiver Bekleidung
= Kundeninformation: Kaufkriterien

* Durchfihrung und Verdéffentlichung von Warentests

= PSA-Obligatorium bei MR-Prufung
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Zusammenfassung
MR fahren ist rund 30-mal gefahrlicher als PW fahren

Unfallgeschehen der MR-Fahrer nicht rucklaufig
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